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Beschlussvorschlag der Verwaltung:

DerBezirksbeirat Bahnstadt der Ausschuss fir Klimaschutz, Umwelt und Mobilitdt sowie der
Haupt-und Finanzausschuss empfehlen dem Gemeinderat folgenden Beschluss:

1. DerGemeinderat nimmt die Ergebnisse der Evaluation zur Kenntnis (Anlagen 01-02).
2. DerGemeinderat beschlief3t die als Anlage 03 beigefiigte,, 3. Satzung zur Anderung der

Parkgebiihrensatzung”

Finanzielle Auswirkungen:

Bezeichnung:

BetraginEuro:

Ausgaben /Gesamtkosten:

einmalige Kosten Ergebnishaushalt: Umsetzung derTarifanpassung
an denGebiihrenautomaten

10.000

Einnahmen:

laufende Einnahmen Ergebnishaushalt: geschatzte Einnahmenaus
Parkscheinverkaufen (Schatzung aus 0199/2025/BV wird
aufrechterhalten, da mit bisherigen Gebiihren deutlich iibertroffen)

272.000

Finanzierung:

Deckung iiber den Teilhaushalt 81

10.000

Folgekosten:

keine

Zusammenfassung der Begriindung:

Die Evaluationder Parkraumbewirtschaftung umfasst die Auswertung statistischer Datensatze,
die Befragung einerreprasentativen Bewohnerstichprobe,von Beschaftigenund
Besuchern/Kundeninder Bahnstadt sowie leitfadengestiitzte Interviews mit Betrieben,dieihr
Interesse freiwilligbekundet haben, und ausgewahlten Stakeholdergruppen. Auf dieser Basis sind

die Parkgebiihren grundlegend angepasst worden.
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Begriindung:

Ausgangslage

Die Parkraumbewirtschaftungin der Bahnstadt wurde mit Beschlussvorlage 0199/2025/BV am18.
August 2025 grundlegend erweitert. Die Wirksamkeit dieser Malnahme wurde nunim Rahmen einer
Evaluationim Juli 2026 Giberpriift (siehe auch 0017/2026/KV).

Zum Evaluationszeitpunkt gelteninder Bahnstadt folgende Regelungen:

Flachendeckende und zeitlichunbegrenzte Bewirtschaftunginnerhalb der Parkzone

Ticketoptionen: 30-Tage-Ticket fiir150 EUR, 24 -Stunden-Ticket flir 15 EUR und
Kurzzeitparktarife fir1EUR je 20 Minuten bis 4 Stunden

Eine Brotchentaste ermaglicht kostenloses Parken bis 20 Minuten

Die Parkscheine werdenan Automatenunddigitalangeboten.Das 30-Tage-Ticketist nur
digitalerhaltlich.

Zielund UmfangderEvaluation

Die Evaluationsollte zum einenberprifen, ob die mit der Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung
angestrebten Ziele erreicht wurden (vergleiche 0017/2026/KV).Gleichzeitig sollte sie Hinweise fiir
eine Nachsteuerung liefern. Hierzuwurden folgende Untersuchungen durchgefiihrt: Eine Erhebung
quantitativerIndikatoren (Anlage 01), sozialwissenschaftliche Befragung von Bewohnenden
(reprasentativ), Mitarbeitendenund Gastenin der Bahnstadt (Anlage 02) und leitfadengestiitzte
Interviews mit15 Betriebeninder Bahnstadt, dieihrInteresse freiwilligbekundet haben, sowie
ausgewahlten Stakeholdergruppen (Kitas,ambulante Pflegedienste, Kreishandwerkerschaft,
Paketdienstleister, Behindertenbeauftragte).

Die Einflihrung einer Bewohnerparkregelungwar kein Gegenstand der Evaluation,dasierechtlichin
der Bahnstadt nicht moglichist. Die Straenverkehrsordnung (StVO0) sieht die Mdglichkeit zur
Einfihrung von Bewohnerparkennurbei einem erheblichen oder drohend erheblichen
Parkraummangeloder auf Grundlage eines stadtebaulich-verkehrsplanerischen Konzepts vor,was
beidesinder Bahnstadt nicht vorliegt. Anders als andere Stadtteile wurde sie von Beginnan mit einer
hohen Anzahl privaterTiefgaragenstellplatze konzipiert und 6ffentliche Parkhauser sind zusatzlich
vorhanden. Das stadtebauliche Konzept sieht ausdriicklich vor,dass Dauerparkenund
Bewohnerparkeninder Bahnstadt grundsatzlich nichtim offentlichen StraBenraum, sondern auf
privaten Flachen bzw.in Parkhausern stattfinden sollen.

Drucksache:

0252/2026/BV

00393618.docx



-3.2-

Ergebnis

Die Evaluation zeigt, dass die quantitativen Erwartungenteilweise deutlich ubertroffen wurden.Durch
die Parkraumbewirtschaftung stehendeutlichmehrfreie Stellplatze zur Verfiigung und das
sicherheitsrelevante Falschparkenist praktisch kein Problem mehr. AuBerdem wurden mit etwa
513.000 EURin10 Monatendeutlich mehr Einnahmenals die erwarteten272.000 EUR pro Jahr
generiert. Die Auslastunginden éffentlichen/halboffentlichen Parkhdusernhat sich etwas erhoht,
wenngleich noch deutliche freie Kapazitatenbestehen.

Weitere Indikatoren wie riicklaufige Unfallzahlen und nicht weiterwachsender PKW-Besitz sind
begrenzt aussagefahig, weisenaberinderTendenzeinen positivenTrend aus (und bestatigendie
Umfrageergebnisse).

Aus derUmfrage wird deutlich, dass die Bewirtschaftung eine Lenkungswirkung hinzu
Langzeitparkeninden privatenTiefgaragenund Parkhausernund zur Forderung dernachhaltigen
Mobilitat erreicht hat. Gleichzeitig geben die Befragungen auch Anhaltspunkte flir deutlichen
Nachsteuerungsbedarf hinsichtlich der Funktionalitat des Stadtteils:

o DieGebihrenhohe des 30-Tage-Tickets liegt auBerhalb des subjektiven Akzeptanzbereichs
der Befragten.

e NachEinschatzung der Befragtenhabensichprivate Besuche beiden Bewohnernverandert:
Es wiirdenandere Verkehrsmittelgenutzt werdenund die Besuche fandeninsgesamt
seltener statt.

e Zur Gebiihrenvermeidungfindet eine (nicht gewiinschte) Verdrangung des Parkensinandere
Stadtteile statt.

o DieBewirtschaftungsregelnwiirdentrotzVergrofierung der Beschilderungvon einem Teil
der Besuchenden nicht wahrgenommen werden.

Die Auskiinfte der Betriebe und Stakeholder unterstiitzenin vielerlei Hinsicht die Ergebnisse der
statistischen Auswertungen sowie der Befragung von Mitarbeitendenund Gasten. Hierreicht die
Bewertungder Auswirkungender Parkraumbewirtschaftunginsgesamt ebenfalls von positiviiber
neutral bzw. keine Betroffenheit bis negativ.Die Ergebnisse sind raumlich nicht einheitlich. Das
Einzelhandelszentrum Westarkadenist vonder Parkraumbewirtschaftung aufgrund des
dazugehorigen Parkhauses kaum beriihrt. Weitere Betriebe geben an, auf Kundschaft, die mit dem
Autoanreisen,angewiesen zusein,wobeisie sichbeihoher Konkurrenz aufgrund der Parkgebiihren
imVerhaltnis zuanderen Heidelberger Stadtteilenim Nachteil sehen. Wichtiger Punkt fiir viele
Betriebe und Kitas ist zudem das Mitarbeiterparken, da der Selbsteinschatzung nach und gemaf
Umfrage unter denMitarbeitendenviele vonaufierhalb kommen.
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Zusammenfassend wurdendie angestrebten quantitativen Ziele insgesamt libertroffen. Die
Verwaltung schlagt daher vor,die bestehenden Spielraume zu nutzen, um das Konzept besserandie
beschriebenenBedirfnisse der Nutzendenanzupassensowie die Funktionalitat und Lebendigkeit der
Bahnstadt zu unterstiitzen, ohne jedoch dabei die gewlinschte Lenkungswirkung zu beeintrachtigen.

Einordnung aus Sicht der Verwaltung

WoVeranderungen umgesetzt werden,sind Menscheninihren Alltagsroutinenund -ablaufen
betroffen.Eine negative Reaktionin Befragungenist deswegenbis zu einer Eingewohnung nicht
uniiblich. Derdamit verbundenen Aufgabe,denTransformationsprozess verantwortungsvoll zu
begleiten,ist sichdie Stadtverwaltungbewusst.Beispielsweisewurde die Einflihrung mit einer
dreiwochigen Kontroll- und Hinweisphase ohne scharfe Kontrollen begleitet und auch notwendige
Anpassungen (Erweiterung Kurzzeitparken auf vier Stundensowie digitale Brotchentaste)
vorgenommen.Die Evaluation und darauf basierende Anpassungenfiihrenden Prozess fort.

Dieinden Befragungen zuriickgemeldeten subjektiven Eindriicke zum Befragungszeitpunkt sind
nicht immer mit objektiven Daten deckungsgleich.So liegenzum Beispieldie Einschatzungender
Bewohnenden zur Veranderung der Haufigkeitihres Besuchs mit der Selbsteinschatzung der
Privatbesuchendenteilweise auseinander.Ebenso wird ein quantitativ ausreichendes
Stellplatzangebot teilweise als nicht verfigbar wahrgenommen, wenndie Parkgebiihr tiber der
Zahlungsbereitschaft liegt. Einige Befragtengebenan, dass zur Aufenthaltsqualitat auch ein
preiswerter Stellplatzgehore, wahrend dies fachlich miteineransprechenden Gestaltung des
offentlichen Raums verbunden wird.

In den leitfadengestutztenInterviews wird vondenBetrieben selbstangemerkt,dass mehrere
negative Faktorenzusammenwirken,vondenendie aktuelle Parkraumbewirtschaftung teilweise
lediglich einer sei.

Fernerist zu beriicksichtigen, dass alle nach Landesbauordnung bendtigten Stellplatze errichtet und
inSumme tiber den 6ffentlichen und privaten Raum einim Vergleich zu anderen Stadtteilensehr
hohes Stellplatzangebot inder Bahnstadt besteht.Inder Praxis sind jedoch die fiir eine Einheit
geschaffenen Stellplatze nicht immerauchdieserzugeordnet bzw.werdennicht vondieser genutzt.
Dies erfolgtinindividuellen EntscheidungenderVermieter oder Mieterbzw.Verkaufer oder Kaufer.
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Resultierende Anpassungen

Die Stadt Heidelberg hat die Erkenntnisse aus der Evaluation zum Anlass genommen, die Gebuhren
anzupassen,um denBelangender Nutzerentgegenzukommen sowie die Funktionalitat und
Lebendigkeit der Bahnstadt zuunterstiitzen. Auf der Basis, dass Erwartungenhinsichtlich
Lenkungswirkung, Parkraumauslastung und Einnahmeentwicklung tibertroffen wurden, besteht
Spielraum, die Geblihren anzupassen, ohne die Ziele aufzugeben. Deswegen schlagt die Verwaltung
folgende Anpassungenvor:

DerPreisfir das 30-Tage-Ticket wird von150 EUR auf 120 EUR gesenkt.

Einerseits beriicksichtigt die deutliche Reduzierung der Gebiihren die Akzeptanzder
Befragten (der Akzeptanzbereich hierfiir liegt bei 60-90 EUR). Andererseits orientiert sich die
Gebiihr weiterhinleicht oberhalb der Kosten eines Dauerstellplatzesin den 6ffentlichen
Parkhausern, um die Erfolge bei der lenkenden Wirkung des Langzeitparkensin private
Stellplatzanlagen und Parkhauserbeizubehalten.

DerPreis fir das 24-Stunden-Ticket wird von 15 EUR auf 9 EUR gesenkt.

Mit der Anpassungsollinsbesondere der Riickmeldung Rechnung getragenwerden, dass die
Parkraumbewirtschaftung die Attraktivitat des Stadtteilsfir private Besuche reduziere.
Zudem hat die Evaluationdie hohe Bedeutung des 24 -Stunden-Tickets,auchim Vergleich
zum 30-Tages-Ticket, hervorgehoben. Gleichzeitig bleibt das Ziel bestehen,
Langzeitparkvorgange vorrangig nichtim o6ffentlichen Raum abzuwickeln, sonderndiesenfir
Kurzzeitparken,insbesondere Kundschaft des Einzelhandels, der Kultur und Gastronomie
sowie weitere kurzzeitige Erledigungenvorzuhalten.Die Befragung ergab, dass diese
Nutzungen iberwiegend mit einer Aufenthaltsdauervonbis zudrei Stunden erfolgen, sodass
sie iiberdie Preisstaffelung weiterhinzubevorzugensind.Dies wird auch mit der Preisgrenze
bei 9 EUR (3 Stunden) reflektiert.

Fur das Abend- und Sonntagsparkenwird einvergunstigter Tarif von 5 EUR werktags von18
bis 6:59 Uhr sowie ganztags am Sonntag und an Feiertagenangeboten. Hiermit sollunter
Berlcksichtigung der Ziele die Funktionalitat und Lebendigkeit des Stadtteils unterstiitzt
werden,indem privater Besuch und Kundschaft fir beispielsweise Gastronomie und
Veranstaltungenzu verkehrsarmen Zeiten erleichtert werden.

Das kostenfreie Parken (bisher ,Brotchentaste®, zukiinftig ,Einkaufstaste*) wird auf 60
Minutenausgeweitet. Aus der Befragung der Besucherinnenund Besucher konnte ermittelt
werden,dass nur fiinf Prozent der Einkaufsaufenthalte in20 Minuten erledigt werden und
etwas mehrals jeder zweite Einkaufsaufenthalt bis zu 60 Minuten dauert. Dies deckt sich mit
AussagenderinterviewtenBetriebe, dass die aktuellen 20 Minuten (selbst oft zum Brotchen
holen) zu kurz sind. Gleichzeitig entstehendurch die hohe Zielerreichung
Handlungsspielraume, die es der Stadt ermaglichen, die Funktionalitat und Lebendigkeit des
Stadtteils zu unterstiitzen. Entlastungenfiir die Kundschaft starkendas Gewerbe, welches
durch belebte Erdgeschossflachen zur Aufenthaltsqualitat des Stadtteils beitragt.
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Beiunverandertem Parkverhalten wiirdenmit denbeschriebenen Anpassungen Einnahmenvonrd.
272.000EUR proJahrgeneriert. Aufgrund der Gebiihrenreduzierung des 30-Tage- und 24-Stunden-
Tickets sowie der Einflihrung des vergiinstigten Abend - und Sonntagstarifsistjedoch eine hohere
Nachfrage mit folglich hoheren Einnahmenanzunehmen.

Dieresultierende Parkgebiihrensatzungistin Anlage 03 enthalten.

Die Anderung der Parkgebiihrensatzung erhilt abdem 15.12.2026 Giiltigkeit.

Ausblick

Fur weitere konkrete Themeninder Bahnstadt werdenderzeit noch Losungen erarbeitet. Dies betrifft
die Verfiigbarkeit von Dauerstellplatzenin Parkhdusern und die Sichtbarkeit der Beschilderung. Mit
der Eroffnung des privat betriebenen Parkhauses SkyHubim Herbst 2026 wird das Stellplatzangebot
im Stadtteilweitererhoht, dabei werdenauch zusatzliche Dauerstellplatze angeboten.In den
Ausgangsdrucksachen zur Erweiterung und Evaluation der Parkraumbewirtschaftung Bahnstadt
wurde eine zweite Evaluationsrunde nach Eréffnung von SkyHub in Aussicht gestellt. Aus Personal-
und Kostengriindenbehalt sichdie Verwaltung vor, auf diese zuverzichten. Esist weiterhin geplant,
Sonderparkformen (Ladebereiche, Behindertenstellplatze) inden Stichstralen des Langen Angers
einzurichten, um den Parksuchverkehrhier herauszuhalten.

gezeichnet
Raoul Schmidt-Lamontain
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